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STRASSENBAHNWAGEN DES TYPS
KT8D5

TECHNISCHE HAUPTDATEN:

Léinge des dreiteiligen

Wagenkastens (mm) 30 300
Breite des Wagenkastens (mm) 2 500
Hohe des Wagenkastens (mm

(neve Rader & 700 mm)

einschliesslich der Aufbauten 3 550
Abstand|der Drehzapfen (mm) 7 500
Drehgestellachsabstand (mm) 1900

Durchmesser der neven Rader (mm) 700

Spurweite (mm] 1 435, 1 524
]

DC Fahrdrahtspannung (V) 600 + ﬁ

DC Spannung der Hilfsstromkreise (V) 24

Doverkeisong der Fohmoloren (W)~ 8x 45
Hachstgeschwindigkeit (Km/St) 65
Anzahl der Sitzpléitze 54
Anzahl der Stehpléitze (5 Pers./m?) 177
Anzohl der Stehplatze (8 Pers./m?) 283
Masse des leeren Wagens (t] 38

BESCHREIBUNG DES FAHRZEUGES

ALLGEMEINES:

® Der Strassenbahnwagen der Type KT8DS ist

ein achtachsiger, Doppelgelenkiriebwagen,
bestimmt fiir einen Eweiricﬁtungsbefrfeb.

Diese Wagen kannen selbststiindig oder ge-
koppelt in Garnituren von zwei Wagen, ge-
stevert von einem Fithrerstand, befrieben
werden.

DREHGESTELL:

e Der Wagen hat zwei Gussere und zwei in-
nere Drehgestelle, welche sich in der
Ausfiihrung der Wiegen und der Lagerung
des Wagenkastens unterscheiden.

Die Drehgestelle sind zweimotorig mit
léings gelagerten Motoren und jeder Motor ist
durch eine Gelenkwelle mit dem
Achsengetriebe verbunden.

Die Fahrmotoren haben eigene Ventilation
und die Kishlluft wird aus den Seitenwénden
des Wagens angesaugt.

Die Abfederung erfolgt durch Schrauben-
tedern mit Gummianschlagen welche durch
hydraulische Stossdampfer vervollstandigt
ist, die sich zwischen der Wiege und den
Triigern befinden.

Die Getriebe sind zweistufigen und mit Stim-
und Kegelrtidern ausgeriistet. Zu dem Dreh-
gestell gehdrt auch eine mechanische
Sdieiberﬂaremse, angebracht auf der Motor-
welle, und eine elekiromagnetische Schienen-
bremse.

WAGENKASTEN:

o Der Wagenkasten ist geschweisst und be-
steht aus einzelnen Stahlteilen, ist mit einem
antikorrosiven Anstrich und mit einem Auf-
spritzen der Hohlréume ausgefihrt.

Der Boden, bestehend aus wasserwider-
standsfihigem Sperrholz istim mitflerem Teil
durch abnehmbare teile, zwecks Zuganges zu
dem Kabelkanal versehen. Diese sind gut ab-
gedichtet und mit einer Wasserableitung ver-

sehen.

¢ Die Inneneinrichtung des Raumes ist zweck-
mdissig gelost und mit Hinsicht auf eine leich-

te Warlung bei einem guten estetischen
Aussehen, einfach ausgefihrt.
Die Sitze fir die Fahrgdste sind gepolstert

und in einer Kabinenanordnung ange-

bracht.

¢ Die innere Beleuchtung wird durch Fluoren-
zenzlampen durchgefiihrt, die von einer
Batterie mit Hilfe individueller Transistoren-
wandler gespeist wird.

® An jeder Seite des Wagens sind fiir den Ein-
und Austieg der Reisenden fiinf doppelte
Fligelfiren angeordnet.

Die Turen neben dem Fiihrerstand sind
dreifliigelig, die Ubrigen Tiren sind vier-
Higelig.

Der Raum fiir die Fahrggste wird durch zwei
Warmluftaggregate beliftet und beheizt.

Diese sind an den Déchern der End-
Wagenteile angebracht.

Diese Anlage beniitzt zur Beheizung auch
die Verlush irme der Bremswiderstinde.

Bei nieariger Aussentemperatur wird
stufenmdissig ein Zusatzheizaggregat ein-
geschaltet.

Bei einer maximalen Leistung des Zuheiz-
aggregates ist bis zu einer Aussentemperatur
von -40 °C eine wohlige Wérme im Raum ge-
sichert.

Der ganze Vorgang der Steverung der er-
forderlichen Warmemenge fir eine pro-
gressive Sicherung des Warmestandes erfolgt
automatisch und wird durch einen elekiro-
nischen Regulator gesteuert.

® Im Sommer wird die Verlustwéirme ausser

den Wagen abgefihrt, und in den Fahrgast-

raum wird durch Schlitze entlang des Daches
und der Fenster Aussenluft eingeblasen.
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FUHRERSTAND:

e An beiden Enden des Wagens ist ein ab-
geschlossener und fiir die Betriebsbedienung

entsprechend ausgestatterer Fihrerstand ge-
schaffen.

Steuerungs- und Informationselemente, nétig
zur sicheren Bedienung des Wagens sind kon-
zentriert und im direktem Bereich und
Gesichisfeld des Fihrers einschliesslich der
zentralen Storungssignalisafion angebracht.

Die iibrigen Steverelemente sind gemeinsam
mif der Signalisation der Stérungsarten an
dem Hilfspanel im rechten Teil des Fiihrer-
raumes situiert,

e Jeder Fihrerstand wird ﬂbshttindigielijﬁel
e

und mittels einer Warmluftheizung izt

o Die in den Fishrerstand geleitete Luft wird
iber die Seitenwiinde angesaugt und filtriert.

Ausserdem ist eine Liiftung der Kabine iiber
den verschiebbaren unteren Teil des linken
Seitenfensters méglich.

In der Winterzeit wird die gute Aussicht
vom Fithrerstand durch eine Beblasung der
Stirn- und Seitenfenster mittels Warmlutt ge-
sichert,

ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG:

e Bei dem Strassenbahnwagen wurde eine

elekirische AusrUstung mit der Thyristor-
steverung ungewandt

Die Fahrmotoren der einzelnen Dreh-
gestelle sind davernd in Serie geschaltet
und bei der Anfahrt und der eleﬁtmdynav
mischen Bremsung durch einen Chopper
gestevert.

Im Notfall kann durch Abschalten der
Fahrmotoren einzelner Drehgestelle (maximal
2 abgeschaltete Drehgestelle) aut ein Notfahr-
regime iibergegangen werden.

Die mechanische Bremsen der abgeschal-
teten Drehgestelle verbleiben hierbei in Wir-
kung.

Die eforderliche Fahr- und Brems-
eigenschaften des eigentlichen Fahrzeuges
werden von einem elektronischen Regulator
gesichert.

Er ist mit Stromkreisen fiir den Empfang von
Signalen und Informationen aus dem Steverteil
des Wagens und der Regulationsschleife des
Fahrzeugantriebes ausgeriistet.

Fijr die Batterieanlage wurde ein statischer
Wandler beniitzt.

Dadurch wird eine hohe Befriebssicherheit

unril hohe elektrische Leistungstéhigkeit er-
zielt,

e Einen Bestandteil der elektrischen
Ausriistung bildet auch das System des
Schleuder- und Gleitschutzes, der in Hinsicht
der idealen Regulationseigenschaften des
Choppers einen raschen Ausgleich der
Geschwindigkeitsunterschiede an den
Antriebsréidern erméglicht.

Das fihrt nicht nur zu einer erhdhten Be-
triebssicherheit bei dem Bremsen, sondern
auch zu einer Verringerung der Abnijtzung
der Réider.

o Gemdf3 der Anforderungen des Kunden ist
es mdglich, einige Komponenten oder eine
Ausstattung einzutauschen oder ergdnzen.

Es handelt sich besonders um:

Einholmstromabnehmer, Automatische
Wagenkupplung, Klappfenster, Sitze, Fulbo-

denbelag, Siirnglusscheiben dethermal,
Aussenschwingtiiren, registrierender Ge-
schwindigkeitsmeter, Fahrgast-Informations-
system, Beleuchtung, Klimatisation der Fahrer-
kabine, Wechselstromelekiroausriistung, u.s.w.

HERSTELLER

CKD TATRA, A.S.

Plzefiska 6

150 40 Praha 5
Tschechische Republik

Tel -Nr (++42 2) 2451 0980
Fax-Nr. (++42 2) 538 242

HERSTELLER DER
ELEKTROAUSRUSTUNG
CKD TRAKCE, A.S.
Kolbenova 40

190 02 Praha 9
Tschechische Republik
Tel.-Nr. [++42 2) 6603 6373
Fax-Nr.(++42 2) 825 643
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TPAMBAWHBIWA BATOH TUMA KT8/5

OCHOBHBIE TEXHUYECKME JAHHbIE:

[1nMHa Ky20BA TPEXIBEHLEBOTD BAroHa (MM)

30300
LLIMpwHa Ky3082 BaroHa (Mm) 2500
BeicoTa Ky308a BArOHa BK/KYAR HAZCTPOMKA (MM)
(HoBble koneca @ 700 Mu) 3 550
Basa earoxa (M| 7500
BAaa Tenexkm (M) 1900
[lnameTp HOBLIX KONEC (MM) 700
Kones (Mm) 1435, 1524
HoMUHaNSHOE NOCTORHHOE HANPRMEHHE +120
Tponnen (V) EIi_mﬂ
HOMHHANEHOE NOCTOAHHOE HANPAMEHKE
BCNOMOraTentHulx uenen (V) 24
MocTORHHAR MOWHOCTL TATOBbIX
neuratened (kBr) Bxd5
MarcHMansHan CRopocTL (Km/yac) 65
Ycno MECT ANA CHAALUMX NACCAMMPOB 54

Yicno MecT Ans CToALLMX naccaxupos (5 W) 177
HWCno MECT ANA CTOALUMX NaccanHpos (B W) 283
Macca nopoxHero Barosa (T) 38

OMUCAHWE BATOHA
OBLLEE:

® TpameaiHeld BaroH Tvna KTE8[S - BockMUCHOE,
TPeXCco4YNeHeHHoe TPaMBaAHOE TPAHCMOPTHOE
CPEACTBO, NPEAHA3HAYEHHOE ANA ABHMEHHA B
060MX HANPABNEHHAX.

TpamBaiHbIe BAroHLl MOrYT 3KCNNYaTHPO-
BATLCA CAMOCTAATENLHO, WM CLBNNEHHbI B [iBYX-

BarOHHeIe COCTABGI, yNpaenaemeie ¢ OQHOM0
MECTa.

TENEXKA:

® Y BaroHa MMEETCA [BE BHELHMX W [BE BHy-
TPEHHWX TENEXKH, OTAMYAWMXCA NHLWb
MCMONHEHMEM NINBKK W NOCAAKOR Ky30BA BArOHA.

Tenemku - ABYXMOTOPHbIE ¢ BAONL NOMe-
LEHHbIMA [BHraTENAMM, KaXAbl ABMraTens ¢
MOMOLLBH KAPAAHHOTO Bana CO8AMHEH O OCEBbLIM
PEOYKTOPOM.

Y TAroBLIX ABMraTENei MMEHTCR COBCTEEHHLIE
HAarHeTaWWWe BEHTUNATOPLI, OXNAM QAL
BO3/yX HacacbIBaeTCA W3 GOKOBMHLI BaroHa.

PeccopHoe NoJBELUMBAHNE M3 BHTLIX CTANLHbIX
NPYXMH C PE3NHOBLIMM KOHUEBBIMM YNOpamM
ONONHEHO TMAPABHYECKHMH aMOPTH3ATOPAMH,
MOMELEHHBEIMA MEXY NIONLKOR M NPOAONLHLIMH
Gankamu.

® PellyKTOpbl - ABYXCTYNEHYATBIE, CHAGMEHHLIE
UMNMHADHYECKOA M KOHMYeckod 3yG4aTod
nepenaven.

COCTABHOM 4aCTLIO TENEMKKM SBNAETCA Mexa-
HUMECKMA QMCKOBEIA TOPMO3, PACcNONOMEHHLIA Ha
BaNY ABUrATENA W 3NEKTPOMArHUTHLIA PENLCOBEIA
TOPMO3.

KY30B BArOHA:

® Ky30B BaroHa CBapeH W3 OTAENbHbIX CTANbHbIX
3NEMEHTOR OCHAWIEHHLIY AHTWKOPDOIMAHLIMK
NOKPLITUAMM W HAGPH3raMK NONOCTEH.

BMecTe CO CTyNEHbKaMH W3 HEpXaBelowen
MECTH H NNAHKAMM NONA M3 TOMO-MKE MATEPHANA, Ky-
308 NPEANOMEH ¢ yueToM Tpebyemoro cpoka ero
cnyx0oi. _

M0AOKOHHEIE YACTH GOKOBEIX CTEH M KDbILM -

TEPMHYECKN M30NHPOBAHEI C NOMOLLBK) CNOA MHHE-
panLHoro BOWNOKA,

Mon MaroTOBNEH M3 BOGOCTOMKMX (haHep, B
CBOEA CPeAHel YacTH NN MMEET CEMbHBIE KpbIL-
KK C LIENBHD AOCTYNA K KABENbHOMY KaHany.

C uenkko Bonee NErkoi O4MCTKM NONA PE3MHOBDE
NOKPLITHE HA GOKOBLIX CTEHAX NPEBLIWEHD,
NPMGNM3NTENBHO A0 BLICOTEI 300 MM.

® YCTPOICTBO BHYTPEHHErD NPOCTPAHCTBA CpoeK-
THPOBAHO NPOCTO, HO LIENECO0BPA3HO.

CHABHWA NA NACCAMHPOB - OGHBHLIE, Pasme-
LWEHbI TPEMSA PAAAMM - KABUHHOE OdOPMNEHHE.

BHyTperHee 0CBeLLeHHe BaroHa 0fecneumsaiT
NIOMUHECLEHTHBIE NaMMbl, NUTaeMble GaTapeeii
MPM NOMOLUM WHAMBMAYANbHEIX TPAHIMCTOPHBIX
npeofpazoeaTenen.

C Ka oM CTOPOHbI BAroHa UMEETCA NATL CKNAL-
HbIX BEped CRYXALMX ANA NOCALKK W BICAMKH
NacCamMpoB.

[leepu y MECTa BOAMTENR - TPEXCTBOpYATHE,
OCTaNbHbIE ABEPH - YETHIPEXCTBOPYATLIE,

@ [1acCaxMpCKUA CanoH BEHTHAMPYETCA K
0TannMBAETCA ABYMS CUCTEMAMM TENNOro BO3AY-
X8, NOMELUEHHBIMM HA KPBILIAX KDAAHKX CERLMA.

[ins oTONNEHUA HCMONL3YETCS NOTEPRHOE TENND
M3 TOPMO3HbLY CONPOTHBNEHIA.

Mpw Gonee HM3KOI BHELHER TeMnEpaType cTy-
NEHYaTo NOAKNKYAETCA AONONHHTENLHAR NOAaYA
Tenna.

Mpu MakcMMancHOW MOWHOCTH B QONON-
HWTENLHOR NOQade Tenna, Tennoeoh KOMAOPT
offecneynBaeTCs BNOTE A0 TEMNEPATYDLI HAPYK-
Horo Bo3ayxa MuHyc 40°C.

Becb Npouect ynpaBneHus NOCTABNAEMbIM
KONWYECTBOM TENNA € LENbi ofiecneveqns
TENNOBOro KoMhOpPTa NPOrPECHBHD - ABTOMA-

THYECKH YNDABNAETCA ANKTPOHHbIM DEryNATOPOM.



® [leTOM NOTEPRHHOE TENNO BRIBOMTCA M3 BAroHa,
a B NACCAMMPCKIA BArOH LENAMK BAONG KPbILUM W
OKOH Ky30Ba BaroHa BroHAETCA CBEMMA Hapy-
XHbIA BO3AYX.

MECTO BOAUTENSA:

o Ha 060K KOHLAX BAroHA HAXOAATCA OTOENEHHbIE,
a [NA yHpABNeHWA BArOHOM OJMHAKOBO OCHALY-
BHHbIE, MECTA BOLMTENS.

Ha OfHOM M3 HMX (TMABHOM) COCPEnOTOYEHE!
3ALMTHBIE 3NEKTPMYECKWE aBTOMATbI, Npedo-
XDAHUTENH, BLIKNIOYATENM PYNN OBMraTensh M
3a3EMNEHKE.

JNEMEHTHI YNPABNEHHA M WHDOPMALKA,
HeOoBXOAMMBIE ANA YNDABNEHWA BarOHOM,
COCPEOTO4EHE! HENOCEACTBEHHO B OGN 1 B None
3PEHHA BOAMTENSA, BKNKOYAA W LEHTPANBHYIO
CHTHANM3ALMK) NOBPEMXAEHWA.

OCTanbHeIe NEMEBHTLI YNPABNEHUA, BMECTE C
CHrHANK3aUMeR N0 ONPEAENneHMi NOBPEM AEHNH,
NOMELLEHSI HA BCNOMOraTensHOR NaHeNM B Npasoil
YEACTH OTAENSIOLLEN CTEHKM.

Kamnoe MECTO BOAMTENR MMEET CAMOCTOR-
TENbHYH BEHTHNALMKD W OTANNWBETCA CHCTEMOR
Tennoro Boagyxa.

Boaayx, KOTOPbLIA NORASTCA K MECTY BOAMTENS,
HACACLIBABTCA W3 BOKOBLIH M GMNLTPYETCA.

® B 3uMHWA Nepuop OTONNEHWE NPefoCTaBnAeT
BOAMTENIO M XOPOLWYH 0630pHOCTE MyTeM 00AyBa
no6ioBoro W GOKOBLIX OKOH TENNLIM BO3MYXOM.

Mpu HeGnaronpuUATHOM Noroge YKeToTy nobo-
BOrO CTEKNA NOAASPKHBAIOT ABA ABOPHHKA" C
BO3MOMHOCTEH 06MebiBa CTexna o6pei3ruea-
Tenem.
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ANEKTPUHECKAA OCHACTKA:

& Y TpaMBARHOrO BaroHa MCNONb30BAHA ENEKTPH-
YECKas OCHACTKA C TWDHCTOPHOM MMNYNLCHOR
perynaUMen TAFCBLIX ABMraTene.

TaroBole ABMFATENW OTAENLHBIX TENEMEK
NOCTOAHHO NOCNEAoBATENEHO COEQMHEHBI W
YNpasnAKTCA OAHMM MMNYNbCHEIM Npeobpa-
30BATENEM NPK PA3rOHE W 3NEKTPOSUHAMMYECKOM
TOPMOMKEHHH.

B cny4ae HeoOXOLMMOCTH, NYTEM OTKMIOHEHHA
TATOBbIX ABMraTeNed 0TANLHLIX TENEMEK (MaKCH-
MANLHO OBYX OTKMKOMEHHBIX TENEMEK), MOXHO
MNEperTH Ha PEAMM aBADHAHOTO [BMAHEHHA.

MexaHH4ecKme TOPMO3A OTKMIOHEHHBIX TENEMEK
COXPAHAOT NPH 3TOM CBOKD (yHKLMIO,

[nagHele UENW BKMKYAKTCA NHHEHHBIMMW
KOHTAKTORAMH, KOTOPbIE OCHALLEHE! MAKCHMANEHOR
TOKOBOW 3ALLMTON.

BBury TOro, 4TO KOHTAKTOPbI COBAMHANT W
Pa3LEAMHAIOT CHNOBLIE Lienk 6e3 TakoBoW Harpy-
3KM, CPOK WX CAYXOb! yANMHABTCS.

L] Tpeﬁ]l'EHHE e3[0ELIe W TOPMO3HLIE KaYeCTBa
BArOHA OfECNeuMBalOTCA 3NEKTPOHHBIM peryns-
TOPOM.

OH oCHALWEH LENAMK ANA NPHEMA CHIHANOE ¢
MHOPMALIMAMK M3 YNIPABNAEMOR YaCTH BAroHa i
W3 PEryNALUMOHHON NETNM NPUBO[A BAroHa.

e [1n7 GaTapedHoro X03miACTBA WCNONb3YETCA
CTaTM4ecKuit npeobpa3losatent.

JTHM JOCTUraETCA BLICOKAR HAEMHOCTL SKCTY-
aTalMn W NOBLILEHWE 3NEKTDUYECKOR addek-
THBHOCTH. :

S
—

® (COCTABHOM 4aCTLH) 3NEKTPUYECKOR OCHACTKM
ABNAETCA CHCTEMA 3ALUMTHI OT GyKCOBAHMA U K033,
o6ecneyueaowan OGnarofapa  MAeansHeIM
Ka4eCTBaM PEryNALMIA Y HMMYNCHOND THPHCTORHOMD
npeoBpasoearens, GLICTPOE BhIpaBHMBAHHE
Pa3HMLbI B OKDYXHOR CKOPOCTH BEfyLLHX KONEC.

370 BEAET He TOMbKO K NOBLILEHHH 3KCnNya-
TAUMOHHON HAREHHOCTH NPKU TOPMOKEHHH, HO W K
CHUMEHUH M3HOCA GaHaamen.

® (10 MENAHMI0 3aKA3YMKA MOMKHO WIMBHHTL WITK
N0BABNHTL HEKOTOPGIE COCTOBHBIE SNEMEHTbI HNK
06opyaoBaHKe.

Ha npumep: nonynaxTorpad, CUenka, Kavarw:-
e ABepM, Taxorpad, HHDOPMALHOHHAR CHCTEMA
HANPAMEHUA, OCBELLEHME, KNTHMATHIALMA KAOKHLI,
NepemMeHHoe TPaKUMOHHOe 060pyA0BaHKE, W Ap.

KOHEYHbIH U3rOTOBUTEND
YK[ TATPA, a.0.

[MnbaeHscka 6

150 40 Npara 5

Hewcxan PecnyGnuka

Tenedon: (++42 2) 2451 0980

Qarc:  (++422) 538 242

W3roTOBUTENDL
INEKTPOOBOPYOBAHWUA
YK[ TPAKLE, a.0.

KonGexosa 40

190 07 Npara 9

Yewckan PecnyBnuka

Tenedou: (++42 2) 6603 6373
Dakc:  (++42 2) 825 643
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