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DREITEILIGER NIEDERFLUR-
STADTBAHNWAGEN RTé-N

Der Niederflur-Stadtbahnwagen Bavart RT&-N ist ein
Fahrzeug einer neven Generation, das eine
eindruckvolle Verbesserung hinsichtlich technischer und
Gebrauchseigenschaften gegeniiber den bisher
hergestellten Strassenbahnen darstellt. Seine
Entwicklung wurde abgezielt auf eine Beschleunigung
des Fohrgastaustousches withrend der Haliestellen, und
domit auch auf eine Erhdhung der Reise-
geschwindigkeit, und dariiberhinaus auf eine

Erleichterung des Ein-und Awsstieges fir Kérperbehin-
derte, Fahrgéste auf Rollstihlen, mit Kinderwagen oder

mit sperrigem Gepéick.

ALLGEMEINES
* Hauptprinzipe der konstrukfiven Gestallung des
Wagens

Dreiteiliges Fahrzeug mit jeweils einem Drehgestell
pro Wagenteil, wobei die Gusseren Teile sich auf den
Triebdrehgestellen abstitzen

Miedriger Fusshoden in der Héhe von 350 mm Gber
SO in der ganzen Liinge zwischen den @usseren
Drehgestellen

Eine Modulbouweise der Seitenwénde, die eine
Einrichtungs-  und  Zweirichtungsversion
ermaglicht

Eine Méglichkeit der Kupplung von Wagen in
Doppelgarnituren

Eine Einhaltung der Durchfahribarkeit auf beste-

henden Strecken, wie bei bisher erzeugten
Fahrzeugen
Eine Durchsicht risckwiirts durch das ganze Fahrzeug

vom Fahrersitz

Eine Erniedrigerung des dusseren Gerdusches
withrend der Fahrt

Eine Erméglichung leichter Fussbodenreinigung
* Houptabmessungen des Fahrzeuges

Wagenkastenlange 26 280 mm
Wagenkastenbreite 2 440 mm
alternativ 2 200, 2 300 mm

Woagenkastenhhe ilber SO ouf den Dachblech
3 200 mm

Fussbodenhéhe dber SO

- im Niederflurteil 350 mm
- im erhahten Teil 900 mm
Spurweite 1 435 mm
alternativ 1 000, 1524, 1 600 mm
Roddurchmesser-Trieb,/Loufréider 700/660 mm
Einrichtungsausfilhrung cliemaiiv Zweirichiungsausfithrung

* Zuganglichkeit des Fohrzeuges fir die Fohrgaste

4 Tiren mit der Breile von 1 335 mm fir einen
doppelien Fohrgastfiuss und 2 Tiren mit der Breite von 630
mm auf iberhéingenden Enden fiir einen Fohrgastfluss

Die Aussenschwingfiren werden elektrisch betatigt,
durch den Fahrer zeniral oder durch den Fahrgast mit
einem Taster [noch der Entblockierung vom Fohrer)
gedtnet, mit der Einstiegkante in der Hohe von 350 mm
iiber SO, die einen Einstieg den Kérperbehinderten und
den Fahrgésten mit sperrigem Gepéick erleichbert

Bei einer Tir ist eine Einfohrt, die den Fohrgiisten aut
Rellstiihlen oder mit Kinderwagen erméglicht iber eine
verriickbare Platte, die durch den Fahrer betitigt wird, in
den Wagen zu gelangen

Der Einsfieg auf eine niedrige Plattform mit der Hahe von
350 mm iber SO betrifft auch die Gusseren Tiren an den

* Unterkunft und Bewegung von Fahrgaste im
Wageninnenraum

Niedriger Fussboden in der Wagenmitielparfie in der
Hishe von 350 mm iber SO in der Léinge von 14 280
mm, was 63 % ous der Gesamtlange des Fusbodens fiir
Fahrgdste ist

Erhéhter Fussboden in der Hahe von 900 mm iber
SO iber den Drehgestellen

Treppe mit 2 Triftstufen zwischen niedrigem und
héhem Fusshoden

Eine Flische fiir Unterbringung von Rollstiihlen und
Kinderwagen in der Miederflurpartie

Durch den Gebrauch der Gusseren Tire auf den
iberhiingenden Wogenenden werden keine
sogenannten Blindréume in den Gusseren Abteilen
gebildet

In der ganzen Wagenbreite bis zu den Seitenwéinden
ist der Fusshoden auf dem-selben Miveau, so dass die
Fohrgéiste beim Zufritt zu den Sitzen keine weiteren Shufen

Uberwinden mijssen

BETRIEBS- UND VERKEHRSCHARAKTERISTIK

Bei der Betriebslast (ca 6 stehende Pers./m?):
Hachstgeschwindigkeit (konstrukiv) 80 km/h
Durchschnittliche  Anfahrtbeschleunigung
(0-40 km/h) 1,2 m/s*
Betriebhachstverzagerung 12m/¢
Klsiisker bekiibors Gletiopenhilbmesser

- fir den Betrieb ' 18m
- fir die Rangierfahrt 16m
Hachste Wogensteigfahigkeit 7%
Zeit bis zur Emreichung der Hochsigeschwindigkeit
- 70 km/h 355
- 40 km/h 105
ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

4 Gleichstromfohrmotoren mit eigener Liifung

102,5 kW (Daverleistung), 1865 1/min [Nenndrehzahl),
375 A [Mennstrom)

Speisung von 2 Fahrmotoren eines Drehgestells durch
einen Gleichstromsteller mit GTO - Thyristoren, geregelt

mit einem Mikroprozessorregler

Gemischte Netz- und Widerstandbremse

Eine Handbetdtigung des Fahrzeuges mit einem
Fahrschalter

Elekirische Ausriistung ist im Dach iber dem niedrigen
Fussboden und im Verteiler hinter der Fohrerkabine
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untergebracht, in demlsich eine Batterie, ein siofischer
Umrichter und ein Mikroprozessorregler befindet

Betriebsspannung im Fahrdrahtnetz 600 V DC
+ 20 % - 30 % (bzw. 750 V)

BREMSEN
* Beirieb-, Park-, Not-, Havarienbremse

HEIZUNG UND LUFTUNG
* Fahrgasiréume

Heizung mit elektrischen in den Sitztrdgern
untergebrachien Heizkérpern mit der Leistung von je 200
W und mit der Leistungsregelung in 2 Stufen

Natisrliche Lifung durch aufkloppbare Fenster oder

gezwungene mil 2 Aggregaten, die Luft kann dabei mit
Erhitzern mit der Leishung von je 12 KW erwdmt werden

* Fahrerkabine
Heizung und Lisftung mit einem Heizlufiaggregat
Aut Wunsch kann das Fahrzeug mit einer
Klimaanlage ausgestattet werden

Der Wagen ist mit der Heizung der Sandsirever
ausgeristet

DREHGESTELLE

Alle 3 Drehgestelle hoben einen Rahmen in H Form und
sind mit einer Priméirgummi- und Sekundéduffederung
ausgesiattet, die automatische Einhaltung des gleichen
Fussbodenniveaus iber SO ermaglicht

* Triebdrehgestelle

Die Primarablederung ist durch Gummimetall-
Scheibenelemente zwischen dem Rahmenléngsiriger und

der Radschwinge on Stelle des Achslagergehéiuses gebildet

Die Sekundérabfederung beinhaltet 2 Lufifederbélge,
auf den eine Wiege gestitzt sind, zwei quer gelogerte
Fahrmotoren sind am Cluertriiger des Drehgestellrahmes
befestigh, das Drehmoment wird auf ein zweistufiges

Achsgetriebe durch eine Gelenkwelle mit zwei
Gummigelenke ibertrogen
Dias Drehgestell ist mit 2 Magnetschienenbremsen und
2 hydraulischen Scheibenbremsen mit Speicher ousgesiatiet
Drehgestellmasse: 5 200 kg

* Loufdrehgestel

Ist unter dem Wagenmittelteil nicht drehbar
untergebracht wnd ist aus Rohmen und 2
Laufgestellachskérpern mit je 2 Hiegend ange-
ordnete Riider mit Bremsscheiben gebildet
Hydraulische Scheiben-Speicherbremsen auf jedem Rod

Die selbstsitindige Logerung der Rider ermiglicht
einen niedrigen Fussboden iber diesen Drehgestell im
Raum der Wagenléingsachse

Drehgestellmasse: 2 300 kg

INNENAUSSTATTUNG UND UMGEBUNG

Ein komfortabel und gerdumiges in der ganzen
Wagenlénge durchgehendes Interieur

Die Sitze ous Glashaserlaminat kénnen im Sitz- und
Skitzteil gepolstert werden

Horizontale Griffstangen sind on der Decke in
4 Reihen untergebracht, vertikale Griffstangen in die
Decke und an die Sitzirdigern angeschraubt

Entsprechend den ergonomischen Forderungen
gestaltete Fahrerkabine

Ein bis zur Seitenwiinden ebener Fusshoden und
daran befestigte Sitze ereichtern die Reinigung, ein bei

den Seitenwéinden in die Hhe von 370 mm gehobener

Fussbodenbelag verhindert dos Eindringen von Wasser

BEFORDERUNGSKAPAZITAT

Bei einer durchschnitfichen Betriehsbesetzung
Sitzende Fahrgiste 44
Stehende Fahrgste (4 Personen,/m’) 158

Zusammen 204
Bei einer Hachstbesetzung

Sitzende Fahrgste 44
Stehende Fahrgéste (8 Personen/m’) 271
Zusammen 317
MASSEN
Fahrzeugmasse - leer 32 500 kg
Fohrzeugmasse - vollbesetzt (8 Pers./m?)
54 700 kg
HILFSEINRICHTUNGEN
Statischer Umformer 600V / 26 V DC, Hachstsirom
240 Ah

Alkelische Akkumulatorenbatterie 17 NKS 150 -
24V, 150 Ah

3 hydraulische Pumpen mit Elekiromotoren fir
Scheibenbremsen, je eine fir jeden Drehgestell
Gemiif} der Anforderungen des Kunden ist es méglich,
einige Komponenten oder eine Ausstattung
einzutauschen oder ergéinzen.

Es handelt sich besonders um:

Einholmstromabnehmer, Automatische Wagen-
kupplung, Klappfenster, Sitze, FuBbodenbelag,
Stirnglosscheiben dethermal, Aussenschwingtiiren,
registrierender Geschwindigkeitsmeter, Fahrgast-
Informationssystem, Beleuchtung, Klimatisation der
Fahrerkabine, Wechselstromelektroousristung, u.s.w.

Prototyp von diesem Strossenbohnwagen war mit
,Grossem Preis” der infernationalen Maschinen-

baumesse SCIMA 95 bewertet,
DESIGN: ing. arch. Patrik Kotas
HERSTELLER HERSTELLER DER
ELEKTROAUSRUSTUNG
CKD TATRA, as. CKD TRAKCE, a.s.
Plzenska & Kolbenava 40
150 40 Proha 5 190 02 Praho 9
Tschechische ik Tschechische Republik
Tel -MNr.{++42 2 Tel.-MNrl++42 2)
2451 0980 6603 6373
Feoe-Nr.|++42 2) Fese-Mr[++42 2)
538 242 825 643



TpamBafHbLIA BArOH C HA3KMM NONOM NPEACTABNAET
cOGOR TpaMBaR HOBOTO NOKONEHKA, 0603HA4AHOLMA
3HAYUTENBHBIA NPOTPECC B O0ECTIBYEHHM TEXHUYECKHIX
W YTUNUTApHLIX CBOACTB MO CPAaBHEHHW C
BbINYCKAEMBIMI NOKA TPAMBAAHLIMH BaroHamu, Ero
pazpadoTka Gbina HaNpaBNeHa Ha yckopexme olmeHa
naccaXupoBe Ha OCTAHOBKAX W TeM CaMblM Ha
NOBLILWEHHE CKOPOCTH ABMMEHWS, & TaKKe Ha
oBneryeHHe BXOfA M BLIXOAA ANA WHBANWAHLIX
NACCAXMPOB, NACCAMMPOB HA MHBANMAHLL KONACKAX,
C AETCKMMH KOMACKAMH WAH KPYNHOPA3MEPHLIM
Garamom.

OBLLEE ONUCAHKWE
* OCHOBHBIE NPHHLMNG! KOHCTPYKTUBHOM DELUEHMA
BaroHa

TpexcekUWOHHBIA BAroH C KamaoA CEKUMEH Ha
OfHOW TENEMKE, NPUYEM HADYMHLIE TENEXEKH -
BEAYLUME MOTOPHbIE

Huakui non Ha ypoeue 330 MM OT ronoBK
PEeNbCa BO BCEA YaCTW BArOHA MEX Y HapyMHbIMKH
TENneKaMmu

MoaynsHan KOHCTPYKUWA BOPTOR, NOIBONAIOLLERA
C030dBaATE BAPHAHTE ANA OAHO- W ABYCTOPOHHEND
NBHAEHNA

BO3MOMHOCTE CUBMNEHMA BArOHOB B COCTABGLI
ABYX €QHHML

CoxpareHwe radapuTa Npoeaaa Ha CYLUECTBYHLLMX
I'I'_|I'TFI:I! HAK Mo EI:IJ'I';’EHEEMI:;IM Mokd BardoHIM

XopowwA o6paTHsIA BHA CKBO3b BArOH C NocTa
BOAWTENA

CHMMEHHWE HADYMHOrD WyMa BArgHa B xoge
ABHMHEHHA

BO3MOMHOCTE YE0GHOA QUMCTHM NONA

o OcHoBHEIE rafapwTel BaroHa

AnwHa kysoea 26280 Mm
LLiupuHa Ky3oea 2440 mm
ANLTEPHATHEHO 2 200, 2 300 mm
BoicoTa Ky308a OT rON0BKM pensca A0 Kpbilm

3200 Mm

BeicoTa nona 0T ronosku pensca

[uametp HOBLIX KOMEC - BeAyLUIME/X0[0BLIE
700/600 mm

OcywecTnenwe OAHOCTOPOHHErD ABHMEHMS
ANbTEPHATHEHO [ABYXCTOPOHHEND ABMAEHHS .

* [locTyn B BAroH ANA NaccaXmpos

4 peeph wwprHoR 1335 MM ANA ABYX NOTOKOB
NACCAMMPOB W 2 IBEPH LUMPHHOA 630 MM B HABWCLLIAX
KOHUAX BaroHa ANA 04HOM NOTOKA NACCAMMPOR

Boe 1Bep pa3BHAHLIE HAPYHY C ANEKTPUHECKHM
YNPABNEHHEM, OTHDLIBAEMbIE LIBHTDANBHO BOAMTENEM
WIH NACCAMMPOM C NOMOLWBLK) KHOMKKW, C BXOHOH
KPOMKOA HA YpoBHe 350 MM OT FONOBKKM PENLCA NOCHE
NeGNOKMDOBEKM BOAWTENEM, DBNErYaIOWME BXOA ANA
MHBANMAHbIX NACCAMMDOB WNKH NACCAMMPOB C

KPYNHOPAIMEPHLIM Garamom,

Y ofHOR aBepW ynpaenfeMas BOAWTENEM
BulBMMHAR  npaTdopma  no3sonsAlwWwas
GesbapLepHblil Bbes KONACKK

Bxon Ha Huakywo nnatdopmy Ha ypoeHe 350 MM
HA[ rONOBKOW PENbCa TAKME YEPE3 KDaAHKE ABEpH
B HABWCLUWMX KOHLAX BArOHA

* [petieaHue W OBMAMEHWE NACCAMMPOB BHYTPH
BaroHa

Huakui Non B cpeaHeR YacTh Ky308a Ha YpOBHe
350 MM HAA rONOEKOR pensca Ha AnuHe 14820 MM,
4TO paBHo 63 % or obWwed AnWHBl nona gns
NacCcam1pos

Bo3BbiWeHHLIR non Ha ypoeHe 900 MM Hag
FONOBKOA PENLCA HAL TATOBLIMU TENEAMKAMA

Crynexu ¢ ABYMA CTYNEHBKAMA MERIY HHIKMM M
BOIBMLLEHHSLIM MONIMK

Mnathopma ANS Pa3MELWEHNA WHBANKAHBIX W
[ETCKHX KONACOK B YACTH C HH3KKM NONOM

Enarogaps Hanu4uio KpamHux ABEped B
HABMCLUMX KOHLAX OTCYTCTBYHOT FNyXWe YronkW B
KPaWHKX 4acTax AnA NacCamupos

Ha eced WwWpWHe BaroHa BNNOTe A0 GOPTOB
COXPaHAETCA OQMHAKOBLIA YDOBEHL NONA, TAK 4TO
Naccammpam He HyXHO NpeofonesaTe ele oaHy
CTYNEHE NPK NOAXOAE K CULEHAM

Dreiteiliger Niederflur-Stadtbahnwagen typ RTS-N R Ee 4\ Bey Ee, A Fe, By | AE,
Wagenkasteniibergriff bei Fahrt in Kurven, m) im} im| im} m ik} I
fiir Punkten 1,2, 3, nach CSN 28 0337 - Norm % 14 DR U 0] - 0RO
b 22 1,748 -0,018 1,685 0,045 1.553 0,067
BLIHOC Ky30Ba BO BPEMA NOE3A TPAMBAR KDUBLIMA, gg ]]*gz fgﬁ; :‘i:‘: gﬁ: E;‘: gﬁg
no cTanfapte HYCH 28 0337 s 1,587 0,003 1298 0192 1443 0092
1,331 0,009 1,334 0,224 1,419 0,091
1552 | 003 1,284 0251 | 1401 0,094
1,499 ﬂ,ﬁ?] 1,244 0,274 1,387 0,093
o4 | o0ss | 112 0,373 1344 | 009
1,393 0,072 1,060 0,405 1,323 0,097
1,357 0053 | 0997 | 0413 | 1300 0,089
1,338 0,042 0,966 0,414 1,291 0,097
1327 0048 | 0947 0,428 1,284 0,081
1,320 0,050 0,934 0,434 1,280 0,080
1,310 0,055 | 0918 0,447 1,275 0,080
1,305 0,060 0,908 0,457 1,271 Q079
L7 | 0063 | 089 0464 | 1267 0,083
1,294 0,056 0,88% 0,461 1,265 0,085
TPEXCEKL|HOHHbIN CKOPOCTHOM - B HUZKOW YACTH 350 PABOYASA XAPAKTEPUCTHKA
TPAMBAWHbLIA BATOH C HU3KUM - B BO3BbILLEHHOA YacTH 900 M MMpu paBoyed Harpyake (OKono 6 CTOALLMX
NnonoM PT6-H Kaones 1435 MM NACCAMMPOB/M)
ansTepPHATHEHO 1000, 1 524, 1 600 MM MaxcHmansHan ckopocTe (pacyeTHas) 80 Ky

CpegHee yCKOPEHHE NPH TPOTaHWK C MECTA OT
0 ao 40 kMiy 1,2 wc'
Maxc. 3aMepneHne NP CryReGHOM TOPMOMEHHH

1,2 wc’

MUHUMANEHIA PAAMYC KpWBOR
- padoumit 18 u

- MEHWMYNALMOHHBIA 16 M
MakcuMansHbIA NpeofonesaeMbld nogweM 7 %

Bpems AnA QOCTHUMEHNR CKOPOCTH
70 KMy dac
40 Km/y 10¢
SJIEKTPOOBOPYAOBAHHE

4 TArOBLIX [BWraTens NOCTOAHHONO TOKA C
CAMOBEHTHUNAUMER, ANWTENEHAA MOLWHOCTHL
102,5 kBT, HoMMHaneHoe uucno odopoToe 1865
O6/MUH, HOMWHANLHBIA TOK 355 A

M1TaHMe BCAKWA pas 4BYx TRAMOBLIX ABHraTened ot
OHOr0 MMNYNLCHOTD nNpeoBpalosaTtens ¢

THprcTopamy GTO, ynparnaemos MKpONPOUECCOPHSIM

DEryNATOPOM

CMewaHHLIR perkynepaTHeHbIA TOPMO3 1 TOPMO3
PE3MCTOPHBIA

Py4HoE yNpasneHwe BarOHOM € NOMOWGH
KOHTPONNepa

JNexTpoo0opyYA0BAHWE PAIMEBLLEHD B Kpbiwe
HaA YacTed C HH3IKMM NONOM KW B

pacnpegenuTensHOM Wrady 33 KA0UHOW BOgMTENS,
B KOTOPOM HAxXOAATCA Garapes, CTaTHYECKWA
npeobpa3cBatens W MHKPONPOLECCOPHEIA
perynaTop

Pafioyee HANPAMEHWE B KOHTAKTHOM NpoOBOE
600 B noct.t. + 20 % - 30 % (BO3IMOKHO Takxe
750 B

TOPMO3A
* Pafiouni, CTORHOYHBIA, IKCTPEHHEIA, ABAPHAHLI
TOpMO3a

OTONNEHWE W BEHTWUNALMA
* CanoH 4ns NacCammpos
Oronnexue aNeKTROHArPEBATENSMU MOWHOCTHID



200 Bt kam s, pacnonomeHHsIMK B KDOHLITEWHAX
CHOEHWA, C ABYXCTYNEHYATLIM PErYNMPOBAHHEM
MOLHOCTH

EcrecTeenHan BEHTHNALMA wepes
BEPXHENOABECHLIE OKHA MMM NPWUHYOUTENLHAR
[BYMA arperarvamu, NpUY4eM MOXHO BO3AYX
NOAOrPEBATL HArPEBATENAMK MOWHOCTEH 12 KBT
Kam ObIA

* KafuHa soguTens

Oronnetse 1 BeHTWTALMA BO3/1YLUHOOTOMMTE bHEIM
arperarom

Mo Menamwio MOMHO OCHACTWUTL BaroH
YCTAHOBKOR ANA KOHAWUMOHWPOBAHHA BO3AYXa

* BaroH o60pyA0BaH HarpeBaTenemM NEco4HHU

TENEXKH

Boe 3 Tensmim MMEOT pasMbl 00pasosamMa npotuns-
H. OcHalLeHE NHEBMATHYECKAM NOAPESCCOPHBAHHEM,
NO3BONAIOWNM ABTOMATUYECKH YAEPKHUBATL
NOCTOAHHYKD BLICOTY NONa Hapg yposHEM MONoBKK
pensca

* TAroBbLIE TENEKKM

[epeMuHoe noppeccopueanue 00pa30BaHO
PE3HHOMETANNMYECKUMH  GnoKamu  Memay
NPOAONEHOR GANKOA PaMbl M KAYAIOLWMMEA MNEYOM
B MECTE NOAWMNHUKOBOW KaMepsl

BropuyHoe NoAPECCOPMBAHWE C NOMOLLIO 2
DESHHOBLIX MEXOB MEMX[Y DAMOA TENemkH W
MONLKORA

2  yCTAHOBNEHHLIX  NONEPEK  TArOBbLIX
ANEKTPOABHIATENA KPENATCA K MonepeyHon Ganke
paMbl  TENEMKW, BpaLlalWKUA MOMEHT K
[BYCTYNEHYATOR OCEBOM KOPOGKE Nepeiasq nepeasTea
NOCPEACTBOM BANA C 2 PE3MHOBLIMW LIADHMDAMM

Tenemka OCHAWEHA 2 BATOHO3AMEANUTENAMH W
2 OWCKOBbLIMK FMDABNMYECKMMH TOPMO3AMH C
AKKYMYNATOPaMH

Macca 5200 kr

* X000Ban TenemKa
JaKpenneda HENOBOPOTHO NOf CPEAHER CexuMen

BAroHa W ecTe 006pa3oBaHa paMmMon C ABYMA
NOMAHHBIMH OCAMK, HA KOTOPLIX NONDAEHE! KONeCa
C TOPMOZHBIMM AMCKaMHK,

AKKYMYNATOPHLIE OMCKOBRIE MMADABNWYECKHE
TOPMO3A HA KAMAOM KONBCe

CaMocTORTENLHAA NOC3AKA KONEC NO3BONAET
DA3MELLSHWE HW3KOTO NONA HaQ STOW TENeXKOH B
0ONACTH NPOACNEHOA OCH BAroHa

Macca 2300 kr

BHYTPEHHEE OBOPYAOBAHWE U CPEJIA

YROGHLIA, NDOCTOPHLIA MHTEPLED, NPOXOAMMBIA HA
BCER ONWHE BaroHa

CuOeHLR U3 CNOMCTOMD NNACTHKA MOMYT ObiTh B
MAFKOM MCNONHEHKA

[OpM30HTANBHLIE NOPYYHW YCTAHOBNEHBI HA
NOTOMKE YETHIPEMA PALAMK, BEDTHKANBHBIE NOPYYHH
KPENATCA B NOTONKE W KPOHLWITERHAX CMOEHWA

KaluHa BOAMTENA BLINONHEHA C YYeTOM
3ProHOMUYECKHX TpeGoBaHui

PoBHBIR NON BANOTE A0 ﬁDpTDB W KPENALLMECA K
HIAM CHABHBS OGNErYEHT YHCTKY, BOIBLILEHHOE 10
ypoBHA 370 MM NOKpbITHE Nona okono GopToe

NpeaoTepallaeT 3aTexaHHe Boabl
NPOBO3HAA CNOCOBHOCTb
MpH HOPMANLHOA 3aHATOCTH
CHASLMX NACCAMMPOR : 46
Cronwmx naccammpos (4 yenim ©) 158
Beero 204
Mpw MAKCHMANEHOR 33HATOCTH
CuasALmy Naccaxmupos 46
Croswmx naccampos (8 wenm °) 271
Becero 317
MACCA
Macca nopoaHero saroHa 32500 xr
Macca nONHOCTLID 3aNOMHEHHOrD BargHa
(8 uenh ?) 54700 Kr u ap.

BCNOMOrATENbHOE OBOPYAOBAHMWE

Cratwdeckuit npeotpasosartens 600 B/26 B
nocT.T.

LLlenounas akkymynaTonan Gartapes 17 NKS 150
-24 B, 150 A-y

3 rApaBNHYECKUX HACOCA C ANEKTPOABHrATENAMM
ANA QUCKOBLIX TOPMO3OB, NO OAHOMY ANS KK A0H
TEMEHKN
Mo MenaHuio 3aKAIYMKA MOMHO MIMEHWTE WM
A06aBNHTE HEKOTOPbIE COCTOBHLIE ANEMEHTEI UK
o6opynoBaHue.
Ha npumep: nonynaTorpady, CUenka, Kavamlyme
nBepW, Taxorpad, MHDOPMALWOHHAR CMCTEMA
HANPAXEHUA, OCBELEHME, KNUMATUIALMA KaGHHeI,
NepeMeHHoe TpakUWoHHoe 060pYa0BaHHE, W Ap.

MpoToTn 3Toro Tpameas nony4un Bonbuwyiw
OLIBHKY,, Ha MEXAYHAPOAHON MALUMHOCTPOUTENLHOA
apuapke CLIAMA 1995 .

[uaaiH: uHx. apx. MNaTpuk Kotac

KOHEYHbIN M3rOTOBUTENb
YK TATPA, a.o.

MNnb3eHscra 6

150 40 Npara 5

Yewcxkan Pecnynuka

Tenedhou: (++42 2) 2451 0980
Gakc:  (++42 2) 538 242

M3roTOBUTENb
SNEKTPOOBOPYAOBAHWA
YK TPAKLIE, a.0.

Konbexosa 40

190 07 MNpara 9

Yewckas Pecnybnuka

Tenecbou: (++42 2) 6603 6373
Gakc:  (++42 2) 825643



CED TATEA

5. r.o.-Proho
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¥ EKD TATRA, a.s. EKD TATRA, a.s.
CKD TATRA, a.s. s
B 150 40 Proha 5 15000 Praha 5 - Zicin
CESKA REPUBLIKA CESKA REPUBLIKA
Telobon: [++42 2] 245 10 980 Telebon: (++42 2) 301 77 85
Fax:  [++42 2) 538 242 ' Fox:  [++d42 2) 301 43 57




