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EUROPAISCHER STANDARD FUR
JEDERMANN

Der neueste Typ der CKD Niederflur-
Strassenbahn RT4S ist eine Fortset-

zung in der Enlwicldung des Wagens
RT6N. Es geht um eine Strassenbahn,
dla rmi' |hrer Knn ion sowie techni-

lschem Standard
dus .ﬂadn

; ienenverkehrs voll
entspricht.

GRUNDKRITERIUM:
BEQUEMLICHKEIT

Als ein aktives Mittel im Prozess der
Begrenzung des individuellen PKW-
Verkehrs in immer mehr iberfillten
Stadtstrassen wird ein hochwertiges
Reisen mit der Strassenbahn angeboten:
¢ hohe Beférderungsgeschwindigkeit
* bequemes Ein- un?#%sl’eigen
* erhdhtes Angebot der Sitzplatzan-
zahl
. qngenehme Woagenausstattung
Es handelt sich darum, dass das
Angebot eines schnellen und bequemen
Massen-Stadtverkehrs einen Gegenpol
zum individuellen Kraftfahrzeugwesen
wird, und zwar mit allen ckologischen
und dkonomischen Folgen.

WICHTIGES ELEMENT: NIEDERF-
LURLOSUNG

Die Standartstrassenbahnen mit der
Fussbodenhéhe von 900 mm iber der
Schienenoberkante sind, éhnlich wie
auch Busse, O-Busse und Eisenbahn-
wagen, beschwerlich zugénglich be-
fir hinderte Personen, dltere Leute und

Kinder. Diese Personen bilden unge-
féhr ein Drittel der Fahrgdste. Deshalb

sind die neuen CKD Strassenbahnen
aus der Typenreihe RTé als Niederfur-
Strassenbahnen konzipiert- ungeféhr
in 2/3 der Wagenlange liegt der
Fussboden in Héhe von 370 mm und
ist von dem Inselbahnsteig auch fir
Personen mit Rollstihlen und fir
Kinderwagen leicht erreichbar. Das
restliche Fussbodendrittel ist bei der
RT6S aut 560 mm erniedrigt, so dass
sich im Wageninneren nur eine ein-
zige Treppenstufe befindet.

OKONOMISCHER BETRIEB

Ein Problem der Senkung der Betriebs-
kosten des stéidtischen Massenverkehrs

wird durch den Wagen RT&S komplex
ga|ﬁ-si:

* Minimalisierung des Elektroenergie-
verbrauchs
Die verlustfreie Regelung der Fahrt
und Bremsung gegeniiber den é&lteren
Woagen ermdglicht eine Energieerspar-
nis bis zu 50%.
* Minimalisierung der Instandhalungs-
kosten
Wartungsfreie Drehstromasynchron-
fahrmotoren zusammen mit der
Elektroausriistung auf der Basis von
IGBT-Transistoren vereinfachen die
Woageninstandhaltung.

* Minimalisierung der Kosten auf die
Woagensteuerung
Ein Grosskapazititswagen ermog-
licht, mit einem Fahrer eine grosse
Anzahl Fahrgéste zu beférdern. Dabei
entfallen die nicht benutzten, aus dem
Betrieb von gekuppelten Doppelwagen,

bekannten Fahrerstinde.

TECHNIK

Der Strassenbahnwagen RTéS wurde
bei CKD entwickelt und gebaut. Ausser
den Komponenten aus CKD (Kasten,
Drehgestell des Wagenmittelgliedes,
Woagenausstattung, elekirische Kreise)
wurden darin wichtige Komponenten
der Firma Siemens angewendet: Trieb-
drehgestell mit integrierten Asynchron-
fahrmotoren und ein Container mit
IGBT-Wechselrichter und mit Digital-
Steuersystem des Antriebs SIBAS 32.
Diese Kombination nijtzt wie eine al-
te Tradition der in 90 Stadten der Welt
betriebenen Wagen, so auch eine
neue Spitzentechnik des derzeitigen
Weltniveaus aus.

NIEDERFLUR-STRASSENBAHN
RT6S MIT DREHSTROMTRAKTIONS-
ANTRIEB

Entwicklung und Herstellung: ~ CKD
Komponente des Antriebssystems:
Siemens
TECHNISCHE GRUNDPARAMETER:
Wagentyp dreiteilig
Wagenkastenlénge 26 280 mm
Achsanordnung Bo'2 Bo’
Wagenmasse 32,6t
Fahrgastanzahl 161 Pers.
davon- Sitzplatze: 64
- Stehplétze: (4 Pers./m?) 97
Hachstgeschwindigkeit 70 km/st
Leistung 480 kw
Fahrleitung-Speisespannung 600/750 V
Fussbodenhshe
2/3 Wagenlénge 370 mm
1/3 Wagenlénge 560 mm
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RT4S Wagen-Traktions und Bremscharakteristik
Tpameai PTEC - TAroBbIe W TOPMO3HBIE XAPAKTEPUCTHKM
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EBPONENCKMW CTAHOAPA ANA
KAXJO0ro

Hoseiwmit TN TpameaiHoro earoHa YK
C Hu3kum nonoM PTEC npepcTaenset coGoi
Tpameai HOBOro NOKONEHNA (NMPOrPeCCHBHLIA
BapuaHT Tpameas PT6H). 3To TpamsaitHbIit
BAroH, KOTOPbIA CBOEA KOHUenuwe#
M TEXHWHECKMM pelleHWeM OoTBevaeT

COBPEMEHHOMY EBPONEMCKOMY CTaHAapTY
rOPO/ACKOr0 PeNkCOBOT0 TPAHCTIOPTA.

OCHOBHBIE KPUTEPUM:
KOM®OPT

Kak akTHMBHOe CcpefiCTEBO B npouecce

OpraHi4eHHAa MHAWBWAYANEHOrG aBTOMO-

GuNbHOrO TPAaHCNopTa, BO BCE GONbLUMX

3ANONHEHHKLIX OPOACKKX YNMUAX, npegna-

raeTcs KoMOopTHARA Noe3aKa TpaMeaem:;

* BbICOKAA CKOPOCTL NEPEBO3KM

* yNOOHLIA BXOA W BbIXOA

* yBenu4yeHuWe KONW4YecTea MecT ANA
CHOEHHA

* KomcpopTabenbHbii HTEpbep

3apaya B TOM, 4TOObI NpeanoxeHue Ha
GbiCTpOE W yao6HOE NepeaBMKEHNE rOpoa-
CKIM OBLLIECTBEHHBIM TPAHCNIOPTOM, CO BCe-
MK CBOMMM 3KONOrMYECKUMM W SKOHOMHYEC-
KUMW BbIrOAAMM, CTano aTpakTHBHBIM
CPEACTBOM B KOHKYPEHUWM WHAMBMAYANb-
HOMY aBTOMOGHIM3MY.

BAXHbIA ANEMEHT:
HU3KWUA Non

CTaHpapTHele TpaMBaK C BLICOKMM YPOBHEM
nona 900 MM OT FONOBKK PENbChI, TAKKE KaK,
W aBTofychkl, TPONNEHOYChl W XKenesHo-
AOPOXHBLIE BArOHel, ABNAKTCA TPYAHO
LOCTYNHLIMK NACcCaXMPaM CO CHUMEHHBIMK

ABUraTenbHbIMM BO3MOXHOCTAMM. 3TH
Naccamupel, T.e. MoK CTAPLUEro BO3PACTA,
ManeHbkWe [eTH W NOCTHrHYTLIE CO-
CTaBNAT TPETLID 4acTb HACENEeHWA.
[l0aTOMYy HOBEIE TPAMBAMHEIE BAroHLl YKL
no TMny PT6 - ¢ HM3KWM YPOBHEM nona-
NPUMEPHO 2/3 ANMHBLI BAOHA HAXOAMTCA Ha
ypoeHe 370 MM OT ronoBKW penbChbl-
CO3/AK0T BO3MOXHOCTL K BXO[Y NACCAMMPOB
Ha Konsackax. OcranecHas YacTte nona (1/3)
y TpameaiHbix BaroHoB PTEC cHMMeHa Ha
560 MM, Takxe B WHTEpLEpE HaxXoaMTCA
0fHa CTYNEHb.

9KOHOMWYECKASA
SKCMNYATALUA

MpoGnemMy CHUMEHWA 3KCNNYATALUMOHHBIX
pacxofoB ropoAckoro 06WeCcTBEHHOMD
Tpavcnopta sarod PT6C pewaet
KOMMNNEKCHO: _

« CBegeHre 40 MMHMMYMa noTpesneHns

ANEKTPUYECKODH IHEPTUM

YnpasneHwe e3gel Ge3 noTepb
W peKynepaTMBHbIA TOPMO3 AalOT BO3-
MOMHOCTb CIKOHOMUTL A0 50% 3Heprum
NPOTUB CTAPLUKX THMOB BAroHOB.

* MuHMMantHbIe pacxoasl Ha CoaepiaHue
W yXop.
HeTpefywwe yxoga Tpexda3loBble
ACHHXPOHHBIE TArOBbIE ABMrATENN BMECTE
C OECKOHTAKTHBIM ENeKTPUYECKUM
o6opygoeaHwem Ha Oaze WIET
TPaH3UCTOPOB 3HAYNTENBHO
YMPOLLAIOT YXOA N0 COAEPMAHUIO BAroHa.
¢ MuHMMancHbIe pacxodbl Ha ynpasnexve
BaroHa
MHOroEMecTMTENEHBIA BaroH No2BonseT
nepeso3nTe 0AHUM BoaMTEneM Gonbluoe
KO/MYECTBO NACCaxmHpoB W NpPH 3TOM
0TnajaeT Heucnonb3oBaHHaA KaluHa

BOAWTENA Kak Hanpumep B cnydvae
CUenneH1s BarOHOB B COCTaBbl ABYX
EANHNLL

TEXHUKA

Tpameaitibin BaroH PTEC 6bin paapaboTan
W uarotoened Ha 4HK[, HO Kpome
KoMnoHeHTos ¢ K[ (ky3oe, Tenemka
CpeaHen cekumu, 000pyaoOBaHWe BAaroHa,
ANEKTPUYECKHE LENW W T.0.) B HEM Mcno-
Nb30BaHbl BAXHbIE KOMNOHEHTRI OT (hHpPMbI
Siemens. TArOBble TeNeMKW ¢ MHTer-
panbHbIMM  NONEPEK  YNOMEHHbIMK
ACHHXPOHHLIMA TAMOBLIMK ABUraTeNsiMK
M KOoHTeWHep ¢ WIBT wuHeepTOpOM
M AUrMTansHOW YyNpaensalowed CHCTEMON
nepenayn CUBAC 32. Takas KomGuHaUMA
WCNONB3YeT KaKk TpaAMLUWOHHbIE BaroHbl
YKL, akcnnyatupyemeie B 90 ropogax mvpa,
TaKk W COBPEMEHHYI0 HOBEMLYHD TEXHWKY
MHPOBOr0D YPOBHA.

HnakononeHeld  TpameadHbld  BaroH
PT6C ¢ nepeMeHHbIM TArOBbIM NPMBOAOM

PazeuTHe v npou3e0acTBO: YKkd
KOMMNOHEHTEI NPUBOAHOA CUCTEMBI: Siemens

OCHOBHBIE TEXHUYECKUE
NAHHBIE:

TN BaroHa TPEXCEKLMOHHBIA
ANMHA Ky30Ba BaroHa 26 280 MM
YNOpAROYEHKe Noesna Bo'2 Bo'
Macca BaroHa 26T
HOpManbHas BMeCTUTENbHOCTL 161 yen.
W3 TOrO: CHARALLIMX Gd
cToALMX (4 yen) M* 97
MaKC. CKOpOCTb 70 KM/vac
MOLLHOCTb 480 kB
HOMWHaNBHOE HanpAxeswe  600/750 B
BbICOTa Nona 2/3 BaroHa 370 MM
1/3 BaroHa 560 MM



CKD DOPRAVNIi SYSTEMY, a. s.

Ringhofferova 1 15/1, 155 00 Praha 5
Ceskd republika

Telefon: 02 / 2032 21 14

Faxz: D2 f 2032 2113

Obchodni sekce:

Ceskomoravska 205, 190 05 Praha 9
Ceska republika

Telefon: 02 / 6603 5664

Fax: 02 / 6603 7173
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Realizace: Win Media, s.r.o.-Praha



