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NEUE VERSION EINES TRADITIONELLEN
WAGENS
b 19866 b o
insgesamt 13866 St sie fah-
ren in 48 Stidten in 10 Liindern der Welt. Sie
den eing dﬁ'n wurden durdn-u
In den vergangenen Jahren sie
nevere Typen ersetzt. Die grosse Beliebiheit der
T3- bei unseren Kunden hat ihre Wie-
dereingliederung ins Produktionsprogramm
gefordert und so wird der Wagen T3 nach ei-
nem bﬁi-,m Zarkﬁ;imd in modernisier-
ter Ausfiihrung unter der Typenbezeichnung
T3R wieder auf den Markt gebracht.

NEUER WAGEN

Die neue Strassenbahn T3R hat mit den ur-
springlichen Wagen T3 iibereinstimmende
Grun&ubme&sun en, Grundparameter und
Prinzipier, die 5icﬁ im Betrieb bewiihrt haben
und an die sich die Betreiber sowie die
Fahrgdiste gewohnt haben. Gleichzeitig bringt
sie ier eine Reihe von neuven Elementen und
Einrichtungen.

GRUNDMOTIVE: EINSPARUNGEN
UND BEQUEMLICHKEIT

Es sind im wesentlichen zwei Anwendungs-

ziele von neven Knotenpunkten:

¢ Senkung der Befriebskosten, d.h. besonders
Senkung des Elektroenergieverbrauchs
und der Instandhaltungkosten der Wagen,
sowie der Strecken.

« Erhdhung der Bequemlichkeit wie fir die
Fahrgéste, so auch fiir den Fahrer und die
Wartung

NEUES ANGESICHT

Neue Interieurlésung mit bequemen Sitzen,
angenehmerer Heizung und Liftung ist auch
mit neuem dusseren Aussehen der
Strassenbahn erfillt. Die traditionelle Barock-

Gestalt des T3 Wagens ist gedindert. Der
Wagen T3R hat dank neuven von Architekten
Kotas projektierten Stirnwéinden ein neues leb-
haftes Aussehen, das sehr gut mit dynamisch
lebenden Strassen harmoniert und ein neu-
es Bild der modernen Stadt mitbildet.

IWE|I WEGE

Der T3R Wagen ist mit Hilfe von zwei Wegen

|8sbar:

* als eine Modernisierung der schon befrie-
benen dlteren Wagen

* als ein neves Erzeugnis

Dabei ist beiden Féllen der Anwendungs-
umfang der Modernisierungselemente
sehrvariabel und es hdngt nur von dem
Kundenwunsch ab, wie perfekt und funkfions-
ausgestatteter Fahrzeuge anfordert. Im
Modernisierungsfalle bietet der Hersteller
an: eine Form des Komplexumbaus im Her-
stellungsbetrieb, als auch eine Form der
Komponentenlieferungen fir einen Umbau in
den Werkstétten des Betreibers.

GRUNDLEGENDE MODERNISIERUNGS-
ELEMENTE UND IHRE BEITRAGE

* Kontaktlose Steverung des Trakfions-
antriebes mit IGBT (Ausristung TV 14)
oder GTO (Ausriistung TV 8) mit Reku-
peration der Bremsenergie zuriick ins
Fahrleitungsnetz statt der urspriinglichen
Widerstandssteuerung mit einem
Beschleuniger.

o Statischer Umformer 600 V/24 V fir
Speisung des Bordnetzes statt des ur-
spriinglichen Rotationsm rafors.

* Zweistufig a Drehgestelle stat
urspriingilcher einstufiger Federung.

* Schwenkschiebetiiren mit individueller
Betéitigung statt der Falttiiren mit. Zentral-
betdtigung.

* Neu geldster Fahrerstand mit neven
Betiitigungs- und Uberwachungselementen,

* Neu geldstes Wageninterieur mit beque-
men Sitzen, dsthétischen Bekleidungen
und Trennwiinden.

* Neve Informations- und Kommunikations-
systeme

* Zentrale Stérungsdiagnostik

* Neve Beschi feme, Bekleidungen
und Fussbodenbeldge

BEITRAGE FUR DIE BENUTZER

Im Vergleich mit den T3 Wagen bringt der

T3R Wagen folgendes:

Betreiber der StrafBenbahn

o Ausdruckvolle Senkung des Elekiroener-
gieverbrauches (bis zu 50%)

* Senkung der Anspriiche an Instand-
haltungskosten

e Senkung der Stéranfalligkeit

* Verléingerung der Lebensdaver

* Senkung von Wirkungen auf die Strecke

* Verbesserung von Fahreigenschaften und
Parametern

Den Fahrgéisten:

* Bequemeres Sitzen

e Erhshung der Reisekultur

* Vollkommenere Informiertheit

* Verbesserung der Warmebehaglichkeit

e Angenehmere Fahrt

TECHNISCHE GRUNDPARAMETER
Wagentyp Solowagen
Wagenkastenlénge 14 000 mm
Achsanordnung Bo'Bo’
Wagenmasse 17,3t
Fahrgastanzahl 91 (160)
davon: Sitzpldtze 22
Stehpléitze 69 (138)
Hachstgeschwindigkeit 60 km/St.
Leistung 188 kW
Speisespannung 600V
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HOBAA BEPCHMA TPAULMOHHOIO apxurextopom KoTacom, umeeT Hoebiit BuA, o LleHTpankHas AMArHoCTHKA.

BATOHA KOTOPbIM O4YeHb XOPOWO BNHCHIBAETCA B o HoBbe CHCTEMBI NOKPackH, 06NMLOBKKH
B YKL 6eino NPOM3IBEAEHD 13 866 WTYK [HHAMHYECKHME YNHUBI, YEM CO3AANT KAPTUHY W NOKPLITUA NONa.

TpaMmBaiiHkIX BaroHoB Tna T3, KoTopeie e3gar  COBPEMEHHOTO ropoja..

B 48 ropopax 10 ctpaH mupa. T3 sBnsioTCA BbIrOAb! ANA NOTPEBMTENA
CHMBONOM CrioBa Tpameai. Cerous va cmery  ABA PELLIEHUA Mo cpasHeHwuio ¢ earoHamu T3, BaroHs T3P
BaroHoB T3 npuwnw TpameaiHole Barodsl  Baro T3P ucnonusercs asyMs cnocobami: MPHHOCAT SKCNNYATALMOHHMKY:

HOBEHlWMX TMNOB. BONbWAA NOMYNSPHOCTE  ® KaK MOJEPHM3ALMA yXe SKCMNYaTUPYEMbIX « CYLIECTBEHHOE CHUMEHMe (oo  50%)
BaroHoe T3 y HaluMX 33KA34MKOR CHOBA BLI3BANA CTAPLUMX BAroHOB T3 noTpetneHue aNeKTPOSHEPrHM

NOTPEBHOCTE MX BKMIOYEHWS B NPOM3-  ® Kak HOBOE W3Henue ® CHIXEHMEe TPeOOBAHMI HA COLBDIKAHNE
BO/ACTBEHHYK) NpOrpammy, ¥ 6narofaps Yemy, no B 3aBMCHMOCTH OT NOKENaHMA 33KA34MKA MOMET & CHWMKEHWE HEMCTIPABHOCTER
ONpefeneHHOMY NepepbiBy HA PbIHOK CHOBA  GbiTb OCYWECTBNEHA PA3NWYHAR CTENEHs  ® MPO/ANEHWE CPOKA CRYKEbI
NOCTABNAGTCA MOAGPHUANPOBAHHLIA BaroH T3 MOZepHM3aUMM B WipokoM ofbeme. B cnyvae o CHWXKEHWE BNWSHUS Ha PENbCOBbIE NyTH
™

¢ 0603HaueHuem T3P. MOJEpHU3aUMM NPOM3BOANTENb Npepnaraet YNy4LUEHWE B30BbIX KAYECTE W NAPaMETPOB
e BO3MOMHOCTL KOMNNEKCHOW NEpecTPORKKM Ha

HOBbIW BAIOH 33BO/JE-M3TOTOBMTENA WKW (HOPMOA NOCTABKM  NACCAMMPaM:

Mo CPABHEHMIO CO CBOMM NpeawwecTBeHHWKOM T3,  KOMMOHEHTOB B LUeXaXx 3KChyaTauMOHHHKE, * ynoGHOe CHAeHNE

BaroH T3P UMEET CXOpHbIE OCHOBHEIE PAIMEDS, * TNOBBILEHNE KYNbTYDLI NOE3AKH

[MABHLIE NAPAMETPE! W MPUHLMNG], KOTOPLIE CebA BA30BBIE 3MTEMEHTHI MO,ﬂEFHHﬂMIHH * COBEpPLEHHEALER MHDOPMHPOBAHHOCTH

onpasganu 8 akcnnyatauwd Ha npaktuke, W AXIPEUMYLLECTBA * yNyyLeHne TENNOBbLIX yA0GCTE

W K KOTOPbIM NpHBLIKAW akcnnyataumorkuki o WFET (TB14) wnn [TO (TBB) Geckorraktioe  ® KOMGOPTHYKO €3y
u naccaxmpel. Bmecte ¢ TeM Barox T3P HeceT B ynpasnedne TAroBbIX  ABWraTenei
cefe DA HOBbIX ONEMEHTOB M HOBOE ¢ pekynepauweit TopmosHoii swepruw OCHOBHBIE TEXHWHECKWE AAHHBIE:

ofopygoBaHme. 06paTHo B ANEKTPMYECKYKD CETb BMECTO  TWMBaroHa 0AHOCEKLMOHHBIA
KOHTAKTHOrO PE3WCTOPHOrO ynpasneWus  ANMHA Ky30Ba BaroHa 14 000 Mm
OCHOBHBIE MOTUBUPOBKM: YCKOPHTENEM. YNOPSA0MEHNE N0B3AA Bo' 2 bo'
9KOHOMMWA U YAOBCTBO  Cratuyeckuid npeoGpasosatens 600 B/  Macca saroHa 1737
LIenkHo HCNONb30BAHWA HOBLIX YANOB HANDABNEHO Ha; 24 B anA nuTaHWA GOpPTOBOA CeTW BMeCTo  HOpManbHaRA 91
* CHWMEBHWE SKCNNYATAUMOHHBIX PacxX0o4oe, T.e. POTAUMOHHOTO ABMraTeNs-reHepaTopa. (MaKC.) BMECTHMOCTD 160
HMEHHO CHUXEHHe noTpetneHus AMeKTpo- e ﬂmﬁma NOAPECCOPHBAHME TENEEK BMECTO W3 TOrO: CHOALLMX 22
HEPIWK M PACKOA0E N0 O6CNYHHBAHNID BAroHa 0HOCTYNEHYaTOro. CTOALLMX 69/138
W NyTen * BbigBMXHbIE QBEPH C MHOMBMOYaNbHbIM  MEKC. CKOPOCTL 60 km/vac
* NOBLIWEHKME YAOOCTEA KaK AN NACCAMMPOB, yrpaBNeHMeM BMECTO CKNAAHBIX C LEGHT-  MOLHOCTD 188 kB
TaK W 4NA BOAMTENA M 06CIYKHBAHKA PankHLIM YNPABIEHHEM. HOMWHANEHOE HANPAKEHHE 600 B
. * HoBoe peLueHue KatiHe! BOAMTENSA C HOBLIMM
HOBbIW BUA YNPABNSAIOWMMHA H KOHTPOMLHLIMA 3ne-
HoBoe peleHHe WHTEpbepa C yAOOHBIMM MEHTaMM.
CHOEHbAMW, C YNYYWEHHLIM OTONNeHdem ® HOBOE PEellEHHe WHTEepbepa ¢ YAOOHbIMM
W BEHTHNALWEA QONONHEHO W HOBLIM BHELLHHM CHAEHLAMM, ACTETHUECKOR 06nMYOBKOM
BMAOM BaroHa. TPaAMLMOHHBIA BMA BaroHa T3 e W NEperopoaKamu.
GapoKHOM CTWRe W3MeHeH- sarow T3P, = Hosbie WHDOPMaUMOHHbIE

6narogaps HOBLIM (POHTAM, NPEANOKEHHLIMK W KOMMYHWKALMOHHBIE CHCTEMBI.



CKD DOPRAVNI SYSTEMY, a. s.

Ringhofferova | 15/1, 155 00 Praha 5
Ceska republika

Teleton: 02/ 2032 2114

Fax: 02 / 2032 2113

Obchodni sekce:

Ceskomoravska 205, 190 05 Praha 9
Ceska republika

Telefon: 02 / 6603 5664

Fax: 02 / 6603 7173

Realizace: Win Media, s.r.0.-Praha



